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Hafen & Technik

Professionelle Zusammenarbeit. Von der deutsch-
niederldndischen Zusammenarbeit war Tim van der
Roest, Geschiftsfiihrer des Terminals in Hasselt, sehr
begeistert: , Die Zusammenarbeit mit Teichmann Kra-
ne war offen, effektiv, professionell und insgesamt an-
genehm. Die Mitarbeiter sowie die Projekt- und Ge-
schiftsleitung von Teichmann haben das Projekt von
Anfang bis Ende sehr gut begleitet. Auch bei zwi-
schenzeitlichen Plandnderungen unsererseits ist man
bei Teichmann sehr flexibel gewesen und das ist ge-
rade in einer dynamischen Umgebung wie Logistik
sehr willkommen!*“ Mit dem neuen Kran erwartet der
Terminalbetreiber Westerman Multimodal Logistics
eine Verdopplung der Kapazitét auf bis zu 80.000 TEU
jahrlich. AuRerdem erhoht sich durch den neuen Por-
talkran die Lagerkapazitdt am Standort Hasselt von
derzeit 1800 Containern, die gleichzeitig gelagert
werden konnen, auf rund 3000 Stahlboxen.

Deutlich mehr Abfahrten. ,Wir sind das einzige
Inlandterminal in Hasselt. Besonders in unserer Re-
gion gibt es viel Industrie, u. a. Automobil- und Tep-
pichwerke mit weltweitem Import- und Exportvolu-
men. Ohne den neuen Kran wéren wir friiher oder
spdter an unsere Kapazitdtsgrenzen gestoRen. Gerade
die wachsende Industrie hidtte ohne diesen neuen
Kran zu mehr Containerumschlag per Lkw gefiihrt,
was hohere Kosten und negative Auswirkungen auf
die Umwelt gehabt hitte. Mit dem neuen Kran sind
Wir jetzt bestens geriistet fiir die Zukunft und kénnen
unsere Container umweltschonender per Schiff trans-
portieren. Von momentan vier Schiffsabfahrten in der
Woche wollen wir uns langfristig auf bis zu zwdlf Ab-
fahrten pro Woche steigern. Der neue Kran wird uns
dabei mit seinen zusétzlichen Umschlagmdglichkeiten
natiirlich unterstiitzen, so Tim van der Roest ab-
schliefend.

Foto: Teichmann

Irgendwo hier ist auch der revidierte Portalkran zu sehen:
Bei der Montage des Umschlaggerats kam vielféltige
Kran-, Hebe- und Schwerlasttechnik zum Einsatz.

er gebrauchte, modernisierte und kunden-

spezifisch umgebaute Containerportalkran in

Stahlrohrkonstruktion wurde zundchst an sei-
nem bisherigen Standort in Niederhasli bei Ziirich
demontiert, wo man auch direkt den eigentlichen
Stahlbau des Containerkrans {iberholte.
In der Schweiz erhielt der Kran dar{iber hinaus auch
einen neuen Anstrich. AnschlieBend transportierte
Teichmann die Kranbriicke mit einer Gesamtlédnge
von rund 85 m per Schiff und Lkw zum neuen Ein-
satzort im niederldndischen Hasselt. Wahrenddessen
wurden alle mechanischen Teile des Krans ins Teich-
mann-Stammwerk nach Essen transportiert und vor
Ort {iberholt. Alle Kranantriebe sowie Hubgetriebe
wurden generaliiberholt und neue Katzantriebe und
Hubmotoren eingebaut. Um die Spannweite des vor-
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Portalkran verdoppelt Kapazitaten

Fur das international tatige Logistikunternehmen Westerman Multimodal Logistics in Holland
lieferte Teichmann Krane einen 45-t-Containerportalkran in Stahlrohrkonstruktion.

handenen Krans auf 50 m zu verldngern, fertigten die
Portalkranexperten ein rund 10 m langes Briicken-
stlick, was dann vor Ort in Hasselt mit den bereits
{iberholten Briickenteilen verschweilit wurde.

Montage inklusive Modernisierung. Nachdem alle
{iberholten Komponenten des Krans in Hasselt einge-
troffen waren, begann die Montage und Inbetrieb-
nahme des Krans, die rund drei Wochen in Anspruch
nahmen. Der neue Kran selbst ist mit der neuesten
SPS-Technik ausgestattet und hat zudem eine mitfah-
rende Kabinensteuerung sowie einen VDL-Spreader
fiir die Aufnahme von 20-, 40- und 45'-Containern.
Unter dem Spreader hat der Kran eine Traglast von
32 t; eine direkt angeschlagene Last kann bis zu 45 t
wiegen.
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